COOPERACAO TECNICA PARA APOIONA SEP/PR NO PLANEJAMENTO DO SETOR PORTUARIO
BRASILEIRO E NA IMPLANTACAO DOS PROJETOS DE INTELIGENCIA LOGISTICA

IV -
N

Secretaria de
Portos

GOVERNO FEDERAL

BRASIL

PATRIA EDUCADORA







SECRETARIA DE PORTOS DA PRESIDENCIA DA REPUBLICA — SEP/PR

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SANTA CATARINA — UFSC
LABORATORIO DE TRANSPORTES E LOGISTICA — LABTRANS

COOPERACAO TECNICA PARA APOIO A SEP/PR NO PLANEJAMENTO DO
SETOR PORTUARIO BRASILEIRO E NA IMPLANTACAO
DOS PROJETOS DE INTELIGENCIA LOGISTICA PORTUARIA

Plano Mestre

Porto de Maceio

FLORIANOPOLIS — SC, MAIO DE 2015






ICLabTrans

Plano Mestre

FICHA TECNICA — COOPERACAO SEP/PR — UFSC

Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica — SEP/PR

Ministro — Edinho Araujo

Secretario Executivo — Guilherme Penin Santos de Lima

Secretario de Politicas Portudrias — Fabio Lavor Teixeira

Diretor do Departamento de Informagdes Portudrias - Otto Luiz Burlier da Silveira Filho
Gestora da Cooperagdao — Mariana Pescatori

Universidade Federal de Santa Catarina — UFSC

Reitora — Roselane Neckel

Vice-Reitora — Lucia Helena Pacheco

Diretor do Centro Tecnoldgico — Sebastido Roberto Soares

Chefe do Departamento de Engenharia Civil — Lia Caetano Bastos

Laboratdrio de Transportes e Logistica — LabTrans
Coordenacgdo Geral — Amir Mattar Valente
Supervisdao Executiva — Jece Lopes

Coordenagdo Técnica
Antdnio Venicius dos Santos
Fabiano Giacobo
André Ricardo Hadlich

Reynaldo Brown do Rego Macedo

Roger Bittencourt

Equipe Técnica

Alex Willian Buttchevitz
Alexandre Hering Coelho
Aline Huber

Amanda de Souza Rodrigues
André Macan

Bruno Egidio Santi

Caroline Helena Rosa
Cladudia de Souza Domingues
Daiane Mayer

Daniele Sehn

Demis Marques

Diego Liberato

Dirceu Vanderlei Schwingel

Manuela Hermenegildo
Marcelo Azevedo da Silva
Marcelo Villela Vouguinha
Marcos Gallo

Mariana Ciré de Toledo
Marina Serratine Paulo

Mario Cesar Batista de Oliveira
Mauricio Back Westrupp

Milva Pinheiro Capanema
Monica Braga Cortes Guimaraes
Marinez Scherer

Natalia Tiemi Gomes Komoto
Nelson Martins Lecheta

Porto de Maceiod



Plano Mestre

IC LabTrans

Dorival Farias Quadros

Eder Vasco Pinheiro

Edésio Elias Lopes

Eduardo Francisco Israel
Eduardo Ribeiro Neto Marques
Emanuel Espindola

Emilene Lubianco de S&

Emmanuel Aldano de Franca Monteiro

Enzo Morosini Frazzon
Eunice Passaglia

Fabiane Mafini Zambon
Fariel André Minozzo
Fernanda Miranda

Fernando Seabra

Francisco Hordcio de Melo Basilio
Giseli de Sousa

Guilherme Butter Scofano
Hellen de Araujo Donato
Heloisa Munaretto

Jervel Jannes

Jodo Rogério Sanson
Jonatas José de Albuquerque
Joni Moreira

José Ronaldo Pereira Junior
Juliana Vieira dos Santos
Leandro Quingerski
Leonardo Machado
Leonardo Miranda

Leonardo Tristao

Luciano Ricardo Menegazzo
Luiz Claudio Duarte Dalmolin
Luiza Andrade Wiggers

Bolsistas

Ana Carolina Costa Lacerda
André Casagrande Medeiros
André Miguel Teixeira Paulista
Carlo Sampaio

Eliana Assuncdo

Felipe Nienkotter

Olavo Amorim de Andrade
Patricia de Sa Freire

Paula Ribeiro

Paulo Roberto Vela Junior
Pedro Alberto Barbetta
Priscila Hellmann Preuss
Rafael Borges

Rafael Cardoso Cunha
Renan Zimmermann Constante
Ricardo Sproesser
Roberto L. Brown do Rego Macedo
Robson Junqueira da Rosa
Rodrigo Braga Prado
Rodrigo de Souza Ribeiro
Rodrigo Melo

Rodrigo Nohra de Moraes
Rodrigo Paiva

Samuel Teles Melo

Sérgio Grein Teixeira
Sergio Zarth Junior

Silvio dos Santos

Soraia Cristina Ribas Fachini Schneider

Tatiana Lamounier Salomao
Tatiane Gongalves Silveira

Thays Aparecida Possenti

Thaiane Pinheiro Cabral

Tiago Lima Trinidad

Victor Martins Tardio

Vinicius Ferreira de Castro

Virgilio Rodrigues Lopes de Oliveira
Yuri Paula Leite Paes

Luisa Lentz

Luisa Menin

Marcelo Masera de Albuquerque
Maria Fernanda Modesto Vidigal

Marina Gabriela B. Rodrigues Mercadante

Milena Araujo Pereira

Porto de Maceio



ICLabTrans

Plano Mestre

Felipe Schlichting da Silva
Gabriela Lemos Borba
Giulia Flores

Guilherme Gentil Fernandes
luli Hardt

Jadna Saibert

Jéssica Liz Dal Cortivo
Juliana Becker Facco
Lennon Motta

Ligia da Luz Fontes Bahr
Luana Corréa da Silveira
Luara Mayer

Lucas de Almeida Pereira

Coordenacdo Administrativa

Rildo Ap. F. Andrade

Equipe Administrativa

Anderson Schneider

Carla Santana

Daniela Vogel

Daniela Furtado Silveira
Dieferson Morais

Eduardo Francisco Fernandes

Madrcio Gasperini Gomes
Matheus Gomes Risson
Nuno Sardinha Figueiredo
Priscilla Pawlack

Ricardo Bresolin

Roselene Faustino Garcia
Thais Regina Balistieri
Thayse Correa da Silveira
Vanessa Espindola

Vitor Motoaki Yabiku
Wemylinn Giovana Florencio Andrade
Yuri Triska

Marciel Manoel dos Santos
Pollyanna Sa

Sandréia Schmidt Silvano
Scheila Conrado de Moraes
Taynara Gili Tonolli

Porto de Maceiod



Plano Mestre

I LabTrans

vi

Porto de Maceio



ICLabTrans

Plano Mestre

1. SUMARIO EXECUTIVO

Este relatério apresenta o Plano Mestre do Porto de Maceid, o qual contempla
desde a descricdo das instala¢cOes atuais até a indicacdao das a¢Oes requeridas para que o0s
portos atendam a demanda de movimentagao de cargas projetada para até 2030, com um
padrao elevado de servigo.

Neste Plano Mestre encontram-se capitulos dedicados a proje¢ao da movimentagao
de cargas do porto; ao cdlculo da capacidade das instalacdes portuarias, atual e futura; e,
finalmente, a definicdo de acdes necessarias para o aperfeicoamento do porto e de seus

acessos.

1.1. Localizacao do Porto de Maceid

O Porto de Maceid localiza-se no municipio de mesmo nome, capital do estado de
Alagoas, as margens do oceano Atlantico, entre as praias de Pajucara e Jaragud. O porto é
gerido pela Administracao do Porto de Maceidé (APMC), que é vinculada a Companhia Docas
do Rio Grande do Norte (CODERN).

Suas coordenadas geograficas sao:

e Latitude: 09° 41’ 00” S
e Longitude: 35°43’00” O

Porto de Maceiod 1
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Figura 1. Localiza¢do do Porto de Maceid

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

1.2. Caracterizacao da Infraestrutura Portuaria

A figura a seguir ilustra o zoneamento geral do Porto de Maceid, que sera detalhado

nas sec¢oes seguintes.
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Figura 2. Zoneamento do Porto de Maceid

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Dados fornecidos pela APMC; Elaborado por LabTrans

1.2.1. Obras de Abrigo

A estrutura que concede abrigo aos navios que atracam no porto é formada por um
molhe em formato de L de 970 metros de comprimento em cada trecho. A obra foi
assentada em grande parte sobre os recifes da Marinha e do Picdo, que também protegem o
porto da a¢do das ondas.

A figura a seguir ilustra a estrutura de abrigo do Porto de Maceid.
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Figura 3. Molhe do Porto de Maceid
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Imagens fornecidas pela APMC; Elaborado por LabTrans

1.2.2. Infraestrutura de Acostagem

A infraestrutura de acostagem do porto consiste em quatro trechos de cais continuo,
que formam uma darsena e um pier em estruturas discretas. Esses trechos totalizam 1.487
metros de extensao.

A figura a seguir ilustra a acostagem do porto por meio de imagem aérea.
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Terminal de Granéis Liquidos
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@ N° do bergo

Figura 4. Infraestrutura de Acostagem do Porto de Maceié

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

A tabela a seguir contém informacdes referentes aos trechos de cais, ao

comprimento dos bercos e as profundidades de projeto.

Tabela 1. Infraestrutura de Acostagem do Porto
Trecho de cais Bergo Comprimento (m) Profurrdldade g€
projeto (m)
Cais do fechamento 1 100 10,5
2 200 10,5
Cais comercial 3 200 10,5
4 80 12,5
Cais multiplo uso 5 350 12,5
Terminal agucareiro 6 250 10,5
7 (PP1) 307 10,5
Terminal de Granéis Liquidos
8 (PP2) 307 10,5

Fonte: Dados fornecidos pela APMC; Elaborado por LabTrans

Atualmente o porto encontra-se assoreado uma vez que nao recebe dragagem de
manutencdo desde 1999. O porto estd enquadrado no Programa Nacional de Dragagem 2
(PND2) (GUIA MARITIMO, 2014) e todos os bercos serdo aprofundados, conforme serd
apresentado na sec¢do 3.4 deste documento.

I N ——————— N N N NN ———————————————————
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A imagem a seguir expde fotografias dos diferentes trechos de cais do Porto de

Maceid.

Terminal de Granéis
Liquidos

| | | B |
Cais do Terminal
Acgucareiro

Cais de Multiplo
Uso

Figura 5. Trechos de Cais do Porto de Maceid

Fonte: Alagoas 24 Horas (2009); EMPAT ([s./d.]); Panoramio (EricaSM, 2010); Imagens fornecidas pela APMC;
Elaborado por LabTrans

1.2.3. Armazenagem

As estruturas de armazenagem do Porto de Maceié sdo compostas por armazéns,

tanques e patios, conforme descrito nas subsecdes a seguir.

1.2.3.1. Armazéns

Os dois armazéns de aclcar a granel, do tipo silo horizontal, sdo arrendados a
Empresa Alagoana de Terminais (EMPAT). A capacidade estatica dos armazéns é de 100 mil
toneladas cada e a area total é de 27,6 mil m2. Os armazéns sdo divididos em células
idénticas de 50 mil toneladas cada.

Proximo ao portdo de acesso ao porto, ha quatro armazéns arrendados ao consércio
Tomé Ferrostaal, com 1,6 mil m? de area. As estruturas possuem vao interno livre, portanto

ndo ha pilares que atrapalhem as operacdes.

I N ——————— N N N NN ———————————————————
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Ha ainda um armazém destinado a estocagem de grdos, na retroarea do Cais
Comercial, com 6 milm? de area e capacidade para cerca de 12 mil toneladas, que pode

variar de acordo com a densidade da carga armazenada.

A figura a seguir ilustra os armazéns do porto.

LEGENDA

@ Armazéns Arrendados & Tomé Ferrostaal [f 8
@ Armazém graneleiro
. Silos Horizontais de agucar (EMPAT)

Figura 6. Armazéns do Porto de Maceid

Fonte: Imagens fornecidas pela APMC; Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

1.2.3.2. Tanques

O Porto de Maceid conta com dois tanques, arrendados a EMPAT, para armazenagem
de melago. Os tanques tém capacidade estatica de 7 mil toneladas cada e estdo situados na
mesma darea de arrendamento dos armazéns de acucar. A Transpetro possui onze tanques,
com capacidade total para 50,4 mil m3. Trés sdo destinados ao petréleo, dois ao diesel
maritimo, um ao diesel S-500, quatro ao etanol e um a agua. A BR Distribuidora possui

quinze tanques em suas areas arrendadas.

Porto de Maceio 7
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Tanques
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Tanques BR Distribuidora
@ Tanques Melago (EMPAT)

Figura 7. Tanques do Porto de Maceid

Fonte: Imagens fornecidas pela APMC; Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

1.2.3.3. Patios

O pétio do Cais Comercial é um patio a céu aberto de multiplo uso, com
aproximadamente 9,1 mil m2.

O consércio Tomé Ferrostaal utiliza a retrodrea do Cais de Multiplo Uso, de 50,5
mil m?, para armazenagem e fabricacdo de mddulos de plataformas de petréleo. O consércio
possui ainda outra &area arrendada, de 17,424 mil m? e localizada ao norte dos silos
horizontais da EMPAT.

A arrendataria Jaragua Naval tem 26,5 milm? de darea para armazenagem e
montagens offshore.

A figura a seguir ilustra os patios descritos.

8 Porto de Maceio
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Figura 8. Patios do Porto de Maceid

Fonte: Imagens fornecidas pela APMC; Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

1.3. Acesso Aquaviario

1.3.1.1. Canal de Acesso

As embarcac¢Ges ocednicas acessam o Porto de Maceid a partir do ponto de espera
do pratico (Latitude 09°42,20’S, Longitude 035°44,28’W), navegando no rumo aproximado

de 20°, sem que esteja estabelecido um canal dragado sinalizado por boias.

Porto de Maceio
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Uma batimetria realizada em 2013, no trecho dessa derrota mais préximo do porto,
registrou profundidades maiores do que 9,5 metros em toda a sua extensao.

A proxima imagem ilustra a rota de acesso ao Porto de Maceié.
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Figura 9. Acesso ao Porto de Maceid

Fonte: Carta Nautica n.° 901 (DHN [s./d.]); Elaborado por LabTrans

De acordo com as Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos (NPCP) de
Alagoas, no acesso ao Porto de Maceid, a velocidade maxima permitida é de cinco nés e o

fundo é de lama. A navegacao até o cais se estende por cerca de 1,3 milha nautica.

1.3.2. Fundeadouros

As NPCP de Alagoas estabelecem sete areas para fundeio; as de interesse para o
Porto de Maceid sao as areas discriminadas a seguir.
e Area de Fundeio n.° 2 — Destinada a embarcacdes de 200 AB a 3 mil AB

Ponto Latitude Longitude
09° 40°,62S 035°43’,3W
e Area de Fundeio n.° 3 — Destinada a embarcacdes > 3 mil AB

10 Porto de Maceio
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Ponto Latitude Longitude
A 09°41’,0S 035°44’,0W
B 09°41’,0S 035°44',7W
C 09°42’,0S 035°44’,0W
D 09°42’,0S 035°44',7W
e Area de fundeio para visita da Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA)
Ponto Latitude Longitude
A 09°40’,6S 035°44’,2W
B 09°41’,0S 035°44',2W
C 09° 40°,65  035° 44’,5W
D 09° 41,05  035° 44’,5W
e Area para fundeio e permanéncia dos navios em quarentena
Ponto Latitude Longitude
A 09°43’,0S 035°44’,0W
B 09°43’,0S 035°43’,0W
C 09°44’,0S 035°44’,0W
D 09°44’,0S 035°43’,0W

1.3.3. Bacia de Evolugao

A evolucdo dos navios é realizada na entrada da darsena. A batimetria realizada em
2013 aponta que na bacia de evolugdo prevalecem profundidades acima de 9 e 10 metros.
No entanto, ao norte da bacia, préoximo ao Terminal de Granéis Liquidos (TGL), as
profundidades s3ao menores, entre 8 e 9 metros, o que indica a necessidade de dragagem
para aprofundar, pelo menos, para a profundidade de projeto dos bercos 2, 3, 6 e 7 que é de

10,5 m.

1.3.4. Dimensoes Autorizadas

Segundo as NPCP de Alagoas, o calado maximo recomendado para o Porto de
Maceio é de 10,5 metros (33 pés) e o comprimento maximo dos navios é de 200 metros.

Entretanto, no momento, a administracao do porto restringe o calado no berco 7 do
TGL a 9,9 metros, por conta do assoreamento existente. O berco 8 desse terminal estd
completamente assoreado, portanto ndo pode ser utilizado (profundidades de 4,6 metros).

Da mesma forma, o calado autorizado no berco 6 do Terminal de Acucar, de
10,5 metros, depende de maré. A batimetria registra profundidades de somente 8,7 metros

préximas a esse terminal.

Porto de Maceiod 11
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E nitida a urgéncia de se efetuar a dragagem de manutencdo do porto para a
profundidade de 10,5 metros.

Embora a profundidade de projeto dos bercos 4 e 5 seja de 12,5 metros, o
aprofundamento do porto para essa cota devera ser precedido da execuc¢do de reforgos nos
demais bercos, notadamente, nos bercos 2, 3 e 6. Esse aprofundamento requer o
estabelecimento de um canal dragado a uma cota maior, considerando a agdao do mar

aberto, devidamente balizado.

1.4. Acessos Terrestres

1.4.1. Acesso Rodovidrio

1.4.1.1. Conexao com a Hinterlandia
As principais rodovias que conectam o Porto de Maceié com sua hinterlandia sdo a
AL-101, BR-316, BR-104 e BR-101. A figura a seguir ilustra os trajetos das principais rodovias

até o porto.
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Figura 10. Conexdo com a Hinterlandia do Porto de Maceid

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans
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A seguir, serdo detalhadas as principais rodovias que fazem a conexdo do Porto de

Maceidé com sua hinterlandia.

14.1.1.1. AL-101

A Rodovia AL-101 é uma rodovia do tipo longitudinal que atravessa o estado
alagoano de norte a sul. O marco zero desta rodovia esta localizado na divisa entre os
estados de Alagoas e Pernambuco, na cidade de Maragogi, e seu ponto final estd
estabelecido na divisa com o estado de Sergipe, no municipio de Piagabugu. A AL-101
encontra-se sob jurisdicdo estadual.

As condigdes dos trechos selecionados podem ser analisadas na figura a seguir.
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Figura 11. Condicbes AL-101
Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

1.4.1.1.2. BR-316

A Rodovia BR-316 é uma rodovia diagonal que tem seu marco zero no municipio de
Belém (PA) e seu fim no municipio de Maceid. Esta via passa por cinco estados brasileiros:
Pard, Maranhao, Piaui, Pernambuco e Alagoas.

A imagem a seguir destaca a BR-316 e as suas condicdes.

Porto de Maceio 13



Plano Mestre If LabTrans

Laboratério de Transportes e Logistica

LEGENDA

— BR316
— BR-104
— BR-101
3 Porto de Maceio

Figura 12. Condigdes BR-316-AL

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Na figura a seguir é possivel identificar os locais criticos da BR-316 em Alagoas.

LEGENDA
@ Santana do Ipanema
@ Palmeira dos Indios

Trecho entre os quildmetros 270 e 290
\ic Porto de Maceié

Figura 13. Pontos Criticos BR-316-AL

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans
De acordo com o Relatdrio da Pesquisa CNT de Rodovias 2014, a BR-316 no estado
de Alagoas apresenta as caracteristicas exibidas na tabela a seguir.

Tabela 2. Condicdes BR-316 no Estado de Alagoas

Extensao Estado Geral

Pavimento Sinalizagdo Geometria
240 km Bom Otimo

Bom Regular

Fonte: CNT (2014); Elaborado por LabTrans
I ————— — — — — _—< A ——
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1.4.1.1.3. BR-104

A BR-104 é uma rodovia federal longitudinal, a qual tem dire¢do norte-sul. Seu inicio
esta localizado na cidade de Macau (RN) e seu fim na cidade de Maceid. A rodovia ainda ndo
estd completamente construida, uma vez que existem trechos inacabados no estado do Rio
Grande do Norte. A extensdo total da via, considerando também os trechos ainda ndo
construidos, é de aproximadamente 672 quilémetros.

Na imagem a seguir é possivel visualizar as condi¢des da via.

LEGENDA

w— AL-101
= BR-316
w— BR-104
= BR-101
\b Porto de Maceié

Figura 14. Condicbes BR-104-AL

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

A BR-104 é uma rodovia que possui trechos com elevada periculosidade. De acordo
com a Policia Rodovidria Federal os perimetros com os maiores nimeros de acidentes sdo os
trechos urbanos entre os quildmetros 30 a 40 em Unido dos Palmares; entre os quilémetros
80 a 90 em Rio Largo; e entre as cidades de Rio Largo e Maceid. Esses locais sdo
caracterizados por muitas entradas e saidas de veiculos, em virtude da localizacdo de
comércio e residéncias préoximas a rodovia, bem como de vias de trafego local que cruzam a

BR-104. A figura a seguir ilustra os pontos criticos.

Porto de Maceio 15
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Figura 15. Pontos Criticos BR-104-AL

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Consonante a figura anterior, o trecho de Rio Largo a Maceié ndao tem acostamento.
As imagens de nimeros 3 e 5 indicam pontos na via onde had interseccao com ruas de trafego
local, o que interrompe o trafego na rodovia, uma vez que os veiculos necessitam parar para
realizar as conversdes. As imagens 4 e 5 indicam o comércio existente as margens da
rodovia.

De acordo com o Relatério da Pesquisa CNT de Rodovias 2014, a BR-104 no estado
de Alagoas apresenta as caracteristicas indicadas na tabela a seguir.

Tabela 3. Condigdes BR-104 no Estado de Alagoas

Extensdo Estado Geral Pavimento Sinalizagio Geometria

109 km Regular Regular Regular Ruim

Fonte: CNT (2014); Elaborado por LabTrans

1.4.1.1.4. BR-101

A BR-101, também denominada de Rodovia Translitoranea, € uma das principais
rodovias longitudinais brasileiras, ligando o pais de norte a sul. O marco zero desta via esta
localizado na cidade de Touros (RN) e seu final no municipio de Sdo José do Norte (RS). Esta
rodovia, que atravessa doze estados brasileiros, tem uma extensdo de aproximadamente

4.772 quildmetros.
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Figura 16. BR-101-AL
Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans
De acordo com o Relatério da Pesquisa CNT de Rodovias 2014, a BR-101 no estado

de Alagoas apresenta as caracteristicas indicadas na tabela a seguir.

Tabela 4. Condicdes BR-101 no Estado de Alagoas

Extensdo Estado Geral Pavimento Sinalizagio Geometria

257 km Regular Regular Regular Péssimo

Fonte: CNT (2014); Elaborado por LabTrans

1.4.1.1.5. Niveis de Servigo das Principais Rodovias — Situagdao Atual

A figura a seguir ilustra os trechos selecionados para a estimativa do nivel de servico.
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tabela expde os resultados obtidos para os niveis de servico em todos os

trechos relativos ao ano de 2014.

Tabela

1.4.1.2.

5. Niveis de Servico em 2014 para as Rodovias em Estudo

Nivel de Servigo

Rodovia-Trecho

VMDh  VHP
BR-101-1 C D
BR-101-2 B C
BR-104-1 A A
BR-104-2 B C
BR-316-1 B C
BR-316-2 B C

Fonte: Elaborado por LabTrans

Analise dos Acessos Rodoviarios ao Entorno Portuario

Para um melhor entendimento e analise das vias que d3ao acesso ao Porto de

Maceid, os trajetos foram separados de acordo com as vias de sua hinterlandia. Sendo

18
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assim, o entorno foi dividido nos seguintes acessos: BR-104, BR-316, AL-101 Sul e AL-101
Norte. O acesso ao porto a partir da Rodovia BR-101 pode ser realizado pela BR-104 ou pela
BR-316. Os itinerarios que serdo explanados nos préximos topicos foram disponibilizados
durante visita técnica ao Porto de Maceio.

A figura a seguir ilustra os trajetos de acesso ao porto.

LEGENDA

Acesso BR-104/BR-101
@ Acesso BR-316/BR-101
) AcessoAL-101 Sul
. Acesso AL-101 Norte
B Portdo de acesso

(b Porto de Macei6

Figura 18. Acessos Rodoviarios ao Entorno Portuario de Maceid

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Ao longo do entorno foram identificados problemas com a altura da fiacdo e dos
semaforos, devido a movimentacdo de cargas offshore, principalmente mddulos de
plataformas, ja que a altura desses carregamentos pode chegar a 8 metros. Atualmente, o
trafego dos caminhdes que realizam as movimentacdes de carga offshore pode ser realizado
somente no periodo noturno, quando as linhas elétricas do percurso sao desligadas. Com
isso os acidentes sdo evitados, tornando o trafego mais seguro.

Outra situacdo encontrada esta relacionada ao acesso BR-104 e BR-316, uma vez que
algumas avenidas tém restri¢des de trafego em determinados horarios. A Lei Municipal n.°
5593 de 2007 proibe o fluxo de caminhdes acima de 5 toneladas nos horarios de pico, ou
seja, das 6:00 as 9:00 e das 16:00 as 19:00. A restricdo inclui as avenidas Fernandes Lima e
Durval de Gdes Monteiro, no trecho compreendido entre o Makro/Tupan e a Praga do

Centendrio, além de algumas vias centrais.
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1.4.1.2.1. Acesso AL-101 Sul

O trajeto a partir da Al-101 Sul da acesso direto ao porto. No trecho em que a AL-101
atravessa o municipio de Maceid, a via possui distintas nomenclaturas, a saber: Avenida
Assis Chateaubriand, Avenida da Paz e Avenida Cicero Toledo. A saida do porto pela Rodovia
BR-101 Sul é realizada pelo mesmo percurso. A imagem a seguir ilustra cada uma das

avenidas e suas condigoes.

LEGENDA

) AcessoAL-101 Sul
I Portdo de acesso
3/ Porto de Maceis

Figura 19. Acesso AL-101 Sul
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

1.4.1.2.2. Acesso AL-101 Norte

O acesso ao porto pela AL-101 Norte é realizado, primeiramente, a partir da rodovia
gue recebe o nome de Avenida Comendador Gustavo Paiva. Nesse trecho a via encontra-se
em mao Unica, sem acostamento e, inicialmente, com quatro faixas de rolamento, as quais
convergem para trés faixas. Préximo a BR-104, adentra-se a esquerda na Avenida Cid Scala
que também é de mao Unica e possui duas faixas de rolamento. Os acostamentos ao longo
dessa via também sdo inexistentes. Em seguida, é necessario realizar a conversao a
esquerda, na Rua Pedro Paulino, seguindo pela Rua do Uruguai até a Avenida da Paz, onde o

trajeto até o porto se iguala ao acesso AL-101 Sul. Ambas as ruas citadas sdo em mao Unica
I ——
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com duas faixas de rolamento, com estacionamento na margem direita e pistas estreitas. A

imagem a seguir ilustra o acesso através da AL-101 Norte e suas condi¢des.

LEGENDA

. Acesso AL-101 Norte
I Portéo de acesso
\io Porto de Maceié

Figura 20. Acesso AL-101 Norte
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Para a realizar a saida do porto através deste acesso, o trajeto utilizado se difere pois
as vias de ingresso ao porto encontram-se em mao Unica. Sendo assim, sdo identificadas
duas saidas, que serdo chamadas de saida | e saida Il para melhor compreensdo e que

podem ser visualizadas na figura a seguir.
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Figura 21. Saida |l e Il AL-101 Sul
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

1.4.1.2.3. Acesso BR-104 e BR-316

Para acessar ao porto através da BR-104 é necessario seguir até a Avenida da Paz,
em direcdo ao portdo de acesso ao Porto de Maceié. A BR-104, ao longo de seu percurso,
recebe os nomes de Avenida Dr. Lourival Melo Mota, Avenida Durval de Gdées Monteiro,
Avenida Fernandes Lima, Avenida Moreira e Silva, Rua Comendador Palmeira, Avenida Dom
Antbnio Brand3do, Ladeira Geraldo Melo e Avenida Humberto Mendes. As trés primeiras
avenidas estdo em condicBes similares e dispdem de trés faixas de rolamento por sentido,
com sinalizacdo horizontal e vertical.

A imagem a seguir ilustra o acesso através das BR-104, BR-316 e BR-101, e suas

condicdes.
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Figura 22. Acesso BR-104, BR-316 e BR-101
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

1.4.1.3. Acessos Internos

A andlise dos acessos internos tem como objetivo avaliar o trajeto dos caminhdes nas

vias internas do porto e seus respectivos estados de conservacio.

As vias internas do Porto de Maceid estdo ilustradas na imagem a seguir.

I N ——————— N N N NN ———————————————————
Porto de Maceio
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LEGENDA

Vias em paralelepipedo ou i
placas sextavadas de concreto
Vias em leito natural

I Portédo de acesso principal

Figura 23. Vias Internas do Porto de Maceié

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

As vias internas do Porto de Maceié sdao compostas por varios tipos de pavimentagao
distintos, como identifica a imagem anterior. Do portdo até a primeira guarita, a
pavimentacdo é de paralelepipedos, a partir deste ponto até o final do molhe e os trechos
dos cais sdo pavimentados em alvenaria poliédrica ou em placas sextavadas de concreto, e
encontram-se em bom estado de conservacdo. J4 o restante das vias internas ndo sao
pavimentadas, estando em leito natural. Nessas vias a dispersdo de poeira é intensa com o
trafego dos caminhdes e, em geral, as vias ndo sdo bem sinalizadas.

O porto possui apenas um portdao de acesso localizado na Avenida Cicero Toledo. Os
patios para caminhdes sdo inexistentes, dessa forma, os veiculos pesados estacionam ao
longo das vias internas. H4 uma balanca rodoviaria de 100 toneladas com plataforma de 25

metros.
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Figura 24. Portao de Acesso

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Ha um projeto para recuperagdo de vias internas ndo pavimentadas, conforme

destaca a imagem a seguir.

Via em leito natural
bem compactado

Via em leito natural incluida
no projeto de recuperagao

I Portdo de acesso

Figura 25. Vias do Projeto de Pavimentagao

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

1.4.2. Maiores detalhes a respeito do projeto mencionado constam na
sec¢ao 3.4 do presente documento. Acesso Ferrovidrio
O acesso ferroviario ao Porto de Maceid é servido por uma linha entre Lourenco
Albuquerque e Jaragua, da concessionaria Transnordestina Logistica (TNL). Esse ramal de
conexao a capital alagoana tem aproximadamente 34,5 quildometros de extensdao em bitola
métrica, onde atualmente ndo ha transporte de carga, uma vez que a linha estd desativada

pela concessiondria.

I N ——————— N N N NN ———————————————————
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1.5. Movimentag¢ao Portuaria

De acordo com dados fornecidos pela Administracdo do Porto de Maceid, que é
vinculada a CODERN, no ano de 2014 o porto movimentou 2.758.556 toneladas de carga,
sendo 1.897.779 t de granéis sdlidos, 815.810 t de granéis liquidos e 44.967 t de carga geral.
Nao ha registro de movimentacdes de contéineres desde 2011.

As movimentagcdes de acgucar a granel constituem mais da metade das
movimentacdes de granéis soélidos, as quais sdo realizadas no Berco 6 do Terminal
Acucareiro. As outras movimentacdes mais expressivas dessa natureza de carga sdo de
fertilizantes e coque de petrdleo.

As movimentacoes de granéis liquidos, que consistem em petrdleo e derivados, sdo
realizadas no Bergo 7, utilizado pela Transpetro, e correspondem a 29% do total
movimentado no porto em 2014.

As movimentagoes de carga geral solta sdo pouco expressivas em relacdo as demais.
Dessa natureza de carga sdo movimentados, principalmente, aclicar ensacado e maquinas e
equipamentos.

Ao longo dos ultimos dez anos a movimentacdao no porto diminuiu 1,1% ao ano. A
movimentacdo oscilou no decorrer desses anos; houve recessdo nos ultimos quatro anos,

com alguma recuperagdao em 2014. A tabela e a figura a seguir ilustram essa movimentacao.

Tabela 6. Movimentacdo no Porto de Maceié de 2005 a 2014 (t)
2005 3.353.324
2006 3.511.207
2007 3.113.369
2008 3.753.343
2009 2.780.348
2010 2.981.342
2011 3.304.243
2012 3.000.873
2013 2.581.557
2014 2.758.556

Fonte: Dados fornecidos pela APMC; Elaborado por LabTrans
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Figura 26. Evolucdo da Movimentagao no Porto de Maceid de 2000 a 2014 (t)

Fonte: Dados fornecidos pela APMC; Elaborado por LabTrans

Apresentam-se na préxima tabela as movimentacdes mais relevantes ocorridas no
Porto de Maceié em 2014, explicitando aquelas que corresponderam a 96% do total operado
ao longo do ano. Ainda, segundo dados da APMC, foram realizadas nove atracacdes de
navios de passageiros no ano. Nao foram registradas movimenta¢des de contéineres no

periodo analisado.

Tabela 7. Movimentagdes Relevantes no Porto de Maceié em 2014 (t)
Carga Natureza Sentido Navegacao Qtd (t) Part. el
Acum.

Acucar a granel Granel Sélido Embarque Longo Curso 1.451.383 52,6% 52,6%

Oleo diesel Granel Liquido Desembarque  Cabotagem 334.132 12,1% 64,7%

Petréleo bruto Granel Liquido Embarque Cabotagem 207.446 7,5% 72,2%

Gasolina Granel Liquido Desembarque  Cabotagem 176.627 6,4% 78,6%

Clinquer e escdria Granel Sélido ~ Desembarque  Longo Curso 139.683 5,1% 83,7%

Fertilizantes Granel Sélido Desembarque  Longo Curso 130.567 4,7% 88,4%
Longo

Trigo Granel Sélido ~ Desembarque  Curso/Cabot 105.721 3,8% 92,3%
agem

Oleo diesel Granel Liquido Embarque Cabotagem 70.986 2,6% 94,8%

Coque Granel Sélido ~ Desembarque  Longo Curso 70.425 2,6% 97,4%

Outros 71.586 2,6% 100,0%

Total 2.758.556

1.6. Analise Estratégica

Fonte: Dados fornecidos pela APMC; Elaborado por LabTrans

A analise estratégica realizada identificou os pontos fortes e fracos dos terminais,

tanto no ambiente interno quanto no externo.

Porto de Maceio
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A matriz SWOT (do inglés Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats)

fCLabTrans

elaborada sintetiza esses pontos e pode ser observada na préxima figura.

Tabela 8.

Positivo

Instalagdes adequadas para atividades
relacionadas a industria de petrdleo e
gas

Disponibilidade de areas para expansao
portuaria

Vias internas em bom estado de
N1 140 conservagao

Interno -
As empresas arrendatarias possuem

licengas ambientais

Matriz SWOT do Porto de Maceid

Negativo

Assoreamento dos bergos e da bacia de
evolugdo préxima ao TGL

Conflito porto x cidade

Equipamentos de cais defasados

Auséncia de estrutura adequada para
recepc¢do de passageiros

Desequilibrio financeiro

Defasagem do quadro de pessoal

Instalacdo de novas industrias na area
de influéncia comercial do porto

Ambiente
Externo

Desenvolvimento da industria de 6leo e
gas no Nordeste

Potencial turistico da regido em que o
porto estd inserido

Expectativas pessimistas a respeito do
mercado de agucar no Nordeste

Acesso ferroviario desativado

Fonte: Elaborado por LabTrans

1.7. Proje¢ao de Demanda

A movimentacdo de cargas do Porto de Maceié em 2014 é apresentada na tabela a
seguir, bem como os resultados das projecdes de movimentacdo até 2030, estimada

conforme a metodologia discutida na se¢do 5.1.1.

28 Porto de Maceio



I LabTrans

Plano Mestre

Tabela 9.

Carga
Agtcar
Agucar a granel
Agucar ensacado
Oleo diesel
Oleo diesel
Oleo diesel
Petréleo bruto
Gasolina
Clinquer e escoria
Fertilizantes

Trigo

Coque de petrdleo
Outros

Total

Projecdo de Demanda de Cargas no Porto de Maceid entre os anos de 2014
(Observado) e 2030 (Projetado) — (t)

Natureza de
Carga

Granel Sélido

Carga Geral

Granel Liquido
Granel Liquido
Granel Liquido
Granel Liquido
Granel Sélido

Granel Sélido

Granel Sélido
Granel Sélido

Granel Sélido

N2 de Atracagdes de Navios de Cruzeiro

Tipo de Navegagao

Longo Curso

Longo Curso

Cabotagem
Cabotagem
Cabotagem
Cabotagem
Longo Curso

Longo Curso

Longo Curso
Cabotagem

Longo Curso

Sentido

Embarque

Embarque

Desembarque
Embarque
Embarque

Desembarque

Desembarque

Desembarque

Desembarque
Desembarque

Desembarque

2014

1.490.708

1.451.383

39.325

405.118

334.132

70.986

207.446

176.627

139.683

130.567

105.271

74.342

31.379

70.425

32.261

2.758.556

2015

1.529.766

1.491.118

38.647

412.965

343.589

69.377

220.347

179.395

162.185

133.988

103.796

72.323

31.473

75.578

34.330

2.852.350

14

2020

1.687.234

1.651.478

35.755

479.907

405.705

74.202

258.563

199.134

326.496

147.780

106.721

74.293

32.429

88.677

44.604

3.339.117

73

2025

1.874.774

1.841.188

33.587

561.891

480.903

80.988

303.776

221.899

358.654

164.206

112.392

77.694

34.698

91.327

51.597

3.740.516

2030

2.067.978

2.035.947

32.032

651.525

564.036

87.489

353.238

244.662

392.635

181.129

119.214

81.655

37.559

93.733

58.473

4.162.587

Fonte: Dados brutos: ANTAQ, SECEX e APMC; Elaborado por LabTrans

No ano de 2014 o Porto de Maceid apresentou uma movimentacao total de 2,76

milhdes de toneladas. A proje¢cdao de demanda indica que em 2030 esse volume sera de 4,16

milhdes de toneladas, o que representa uma taxa média anual de 2,49% e uma elevacao de

66% no volume movimentado.

O acgucar a granel é a principal carga movimentada pelo Porto de Maceid, sendo

responsavel por cerca de 50% do volume total do porto ao longo do periodo analisado. Em

seguida aparecem os combustiveis como carga de longo curso (LC) e cabotagem, seguidos

por clinquer e escéria, além de fertilizantes, trigo e coque de petrdleo.

As participacOes relativas das cargas para os anos de 2014 e 2030 podem ser

observadas na figura seguinte.

Porto de Maceiod
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Figura 27. Participacdo das Principais Cargas Movimentados no Porto de Maceié em

2014 (Observada) e 2030 (Projetada)
Fonte: Dados brutos: ANTAQ, SECEX e APMC; Elaborado por LabTrans

A figura e a tabela seguintes apresentam, respectivamente, a evolugao do volume
transportado de acordo com a natureza de carga e com a participagdao de cada natureza no

total movimentado entre 2014 e 2030 no Porto de Maceid.
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Figura 28. Movimentacdo Observada (2014) e Projetada (2014-2030) por Natureza de
Carga no Porto de Maceio

Fonte: Dados brutos: APMC, ANTAQ e SECEX; Elaborado por LabTrans
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Tabela 10. Participacdo Relativa da Movimentacdo por Natureza de Carga no Total no
Porto de Macei6 2014 — 2030

Natureza de Carga

Granel Sdlido 68,8% 80,3% 75,9% 74,6%
Granel Liquido 29,6% 32,4% 32,2% 33,0%
Carga Geral 1,6 % 1,2% 1,0% 0,8%

Fonte: Dados brutos: ANTAQ e SECEX; Elaborado por LabTrans

Nota-se que os granéis sdlidos (principal natureza de carga movimentada pelo Porto
de Maceid nos anos analisados) correspondem, em média, a cerca de 70% das cargas entre
os anos de 2014 e 2030. Em seguida encontram-se os granéis liquidos, que devem
apresentar um pequeno aumento de participacdo, de 29,6% em 2014 para 30,7% em 2030.
Com relagdo a carga geral, a participagdo dos produtos devem apresentar queda de 1,6%

para 0,8% no periodo de andlise.

1.8. Calculo da Capacidade

A capacidade de movimentacdo no cais foi calculada com o auxilio das planilhas do
tipo 1 e do tipo 3 referidas na metodologia de calculo constante de anexo deste plano. Os
indicadores operacionais utilizados sdo aqueles referidos no capitulo 3, relativos a 2014, os
guais foram mantidos constantes nos anos futuros.

Para estimar a capacidade de movimentacdo no cais nos anos de 2014 a 2030 foram
criadas as seguintes planilhas:

e Berco 03 Trigo: calcula a capacidade de movimentacdo de trigo no berco 3. Neste berco a
movimentacdo de trigo é considerada preferencial (planilha tipo 1);

e Bergo 06 Aclcar a Granel: calcula a capacidade de movimentacdao de aglcar a granel,
carga tratada como preferencial no berco 06 (planilha tipo 1);

e Bercos 02 e 03:nesta planilha é estimada a capacidade de movimentagao de
fertilizantes, clinquer e escéria, e coque nos bercos 02 e 03. Para esse calculo a
disponibilidade dos bercgos é estimada apds a utilizacdo destes pelas cargas preferenciais,
neste caso, o trigo no bergo 03 (planilha tipo 3); e

e Bercos 07 e 08 (TGL): calcula a capacidade de movimentacdo de combustiveis

(desembarcados e embarcados) e de petréleo (embarcado) nos bercos 07 e 08.
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Os itens seguintes apresentam as capacidades calculadas para cada carga, para os
anos 2014, 2015, 2020, 2025 e 2030.

Os cdlculos apresentados a seguir consideraram que o berco 08 ndo estd sendo
utilizado, por conta do assoreamento. Assim, a capacidade estd baseada na operagao
somente do berco 07. Trata-se de uma situacdo temporaria que devera ser superada por

dragagem assim que a demanda assim o exigir, como sera abordado no capitulo 7.

1.9. Demanda versus Capacidade

No capitulo 7, comparam-se as demandas e as capacidades, tanto das instalacdes
portuarias quanto dos acessos terrestre e aquaviario.

No caso das instalacdes portudrias, a comparacao foi feita para cada carga, reunindo
as capacidades estimadas dos varios bergos e/ou terminais que movimentam a mesma

carga.

1.9.1. Acucar a Granel

A proxima figura expde a comparagdo entre a demanda e a capacidade de

movimentacdo de agucar a granel no Porto de Maceié.
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Figura 29. Acucar a Granel — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Verifica-se que a capacidade no horizonte do projeto serd suficiente para atender a

demanda projetada.
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Entretanto, deve-se levar em consideracdo a forte sazonalidade da movimentacao
do agucar a granel no Porto de Maceidé, como ressaltado no capitulo 3. Assim, durante trés
meses do ano se observa 52% da movimentacdo anual. Espera-se, porém, que nos meses de
pico o indice de ocupagdo seja superior aos preconizados 65% para um terminal com um sé
berco. Na préxima figura é apresentada a comparacdo entre a demanda e a capacidade nos
meses de pico para uma ocupacdo do bergo de 93% — consideravelmente elevada — mas

necessaria para atender a demanda.
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Figura 30. Acucar a Granel — Demanda vs. Capacidade — Periodo de Pico — Ocupacdo do
Berco de 93%

Fonte: Elaborado por LabTrans

Verifica-se que mesmo com a elevada ocupacdo do berco, as instalacGes serdo
insuficientes para movimentar a quantidade demandada no periodo de pico, em um futuro
préoximo. Mesmo admitindo-se que a produtividade seja maior que a média no periodo de
maior movimentacdao, e também que a maior profundidade pretendida aumentard a
capacidade, acredita-se que esses aumentos serdo paliativos.

A solucdo para o déficit apresentado passa necessariamente por uma
potencializa¢do do carregador de navios, cuja capacidade nominal atual é de mil t/h.

O crescimento da demanda justifica aumentar a capacidade do sistema de
carregamento para 2 mil t/h, como destaca a figura a seguir. Na elaboracdo dessa figura o
indice de ocupacdo foi mantido em 93% em 2015, porém foi reduzido para 70% nos anos

seguintes.
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Figura 31. Acucar a Granel — Demanda vs. Capacidade — Periodo de Pico — Carregador de
2 mil t/h (apds 2020) — Ocupacdo do Bergo de 93% (2014 e 2015) e de 70% (apds 2020)

Fonte: Elaborado por LabTrans

1.9.2. Combustiveis

A figura a seguir ilustra a comparac¢do entre demanda e capacidade na operagao de

desembarque de combustiveis.
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Figura 32. Combustiveis Desembarque — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

A préxima figura refere-se ao embarque do dleo diesel.
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Figura 33. Combustiveis Embarque — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Verifica-se que em ambos os casos a demanda excede a capacidade calculada.

Registra-se, entretanto, que essas capacidades foram calculadas admitindo que somente o

Berco 07 estard apto a receber as embarcacdes que realizam essas movimentacdes. Além

disso, o indice de ocupacdo considerado foi o padrado para instalagdes com um sé berco, ou

seja, de 65%.

Porém, considerando que a Transpetro exerce um controle sobre toda a logistica de

transporte que se utiliza do TGL, é possivel operar com uma ocupagdo maior do bergo. Se

admitida a ocupacdo de 90%, as proximas figuras mostram que as demandas deixarao de ser

atendidas em 2024.
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Figura 34. Combustiveis Desembarque — Demanda vs. Capacidade — indice de Ocupacio
de 90%

Fonte: Elaborado por LabTrans

A préxima figura refere-se ao embarque do dleo diesel.
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Figura 35. Combustiveis Embarque — Demanda vs. Capacidade — indice de Ocupacéo de
90%

Fonte: Elaborado por LabTrans
Os déficits indicados poderdao ser superados por uma dragagem do Berco 08 que
permita, no minimo, a transferéncia das operacdes de embarque para esse berco. As
proximas figuras apresentam a comparacdo entre demanda e capacidade nesta nova

situagdo, com indice de ocupagao a partir de 2025 igual ao padrao de 65%.
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Figura 36. Combustiveis Desembarque — Demanda vs. Capacidade — indice de Ocupacio
de 90% (2014 a 2020) e de 65% (2025 e 2030) — Bergo 08 para Embarque

Fonte: Elaborado por LabTrans

A préxima figura refere-se ao embarque do dleo diesel.
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Figura 37. Combustiveis Embarque — Demanda vs. Capacidade — indice de Ocupacéo de
90% (2014 a 2020) e de 65% (2025 e 2030) — Bergo 08 para Embarque

Fonte: Elaborado por LabTrans

1.9.3. Petroleo

A préxima figura expbe a comparacdo entre a demanda e a capacidade de

movimentacao de petrdleo no Porto de Maceid.
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Figura 38. Petréleo — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Percebe-se que, como no caso anterior, a capacidade no horizonte do projeto serd
insuficiente para atender a demanda projetada.
Se feitas neste caso as mesmas consideracdes do item anterior, a demanda serd

atendida, como mostra a figura a seguir.
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Figura 39. Petréleo — Demanda vs. Capacidade — indice de Ocupacdo de 90% (2014 a
2020) e de 65% (2025 e 2030) — Berco 08 para Embarque

Fonte: Elaborado por LabTrans
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1.9.4. Clinquer e Escdria

A préxima figura apresenta a comparagao entre a demanda e a capacidade de

movimentac¢ado de clinquer e escdria no Porto de Maceid.

Figura 40. Clinquer e Escéria — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Verifica-se que, como no caso anterior, a capacidade no horizonte do projeto sera

suficiente para atender a demanda projetada.

1.9.5. Fertilizantes

A proxima figura expde a comparagdo entre a demanda e a capacidade de

movimentacao de fertilizantes no Porto de Maceié.
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Figura 41. Fertilizantes — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Conclui-se que, também neste caso, a capacidade, no horizonte do projeto, serd

suficiente para atender a demanda projetada.

1.9.6. Trigo

A proxima figura ilustra a comparacdo entre a demanda e a capacidade de

movimentagao de trigo no Porto de Maceié.
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Figura 42. Maceidé — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Percebe-se que a capacidade, no horizonte do projeto, serd suficiente para atender a
demanda projetada.
1.9.7. Coque de Petrdleo

A préoxima figura apresenta a comparacao entre a demanda e a capacidade de

movimentac¢do de coque de petréleo no Porto de Maceid.
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Figura 43. Fertilizantes — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Verifica-se que, também neste caso, a capacidade no horizonte do projeto serd

suficiente para atender a demanda projetada.

1.9.8. Acesso Terrestre

1.9.8.1. Acesso Rodoviario
1.9.8.1.1. BR-101-1

O grafico a seguir apresenta o cruzamento da demanda com a capacidade para o

trecho BR-101-1, que corresponde ao SNV 101BAL0670.
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Figura 44. BR-101-1- Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Com as atuais configuracbes, o trecho ja se encontra em nivel de servico D,
considerando o volume de trafego em horarios de pico. Com o aumento sucessivo da
demanda de trafego ao longo dos anos, a operacdao no trecho tende a ser prejudicada,
atingindo niveis de servico inferiores, o que indica a saturacdo na rodovia. Portanto, as
atuais obras de duplicacio na BR-101/NE se fazem necessdarias para evitar futuros
problemas. Apds o término das obras verifica-se que havera expressivos ganhos de
capacidade e qualidade de servico, mantendo-os em patamares de exceléncia até o

horizonte projetado.

1.9.8.1.2. BR-101-2

O grafico a seguir apresenta o cruzamento da demanda com a capacidade para o

trecho BR-101-2, que corresponde ao SNV 101BALO750.
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Figura 45. BR-101-2— Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

As atuais capacidades do segmento BR-101-2 mostram-se suficientes para que o
trecho opere em niveis servico adequados, sem que haja maiores prejuizos para a
movimentacdo de veiculos. A partir 2018, com o término das obras de duplica¢dao, havera
ganhos expressivos de capacidade para o trecho. Consequentemente haverd ganhos de
mobilidade e qualidade de servico prestado pela via, que passard a operar em niveis de
servico maximos, para Volume Médio Diario Horario (VMDh) e Volume de Hora de Pico

(VHP), em todo horizonte projetado.

1.9.8.1.3. BR-104-1

O grafico a seguir apresenta o cruzamento da demanda com a capacidade para o

trecho da BR-104-1, que corresponde ao SNV 104BAL0650.

Porto de Maceiod 43



Plano Mestre

fCLabTrans

BR-104-1

7.000

6.000

5.000 — —
= 4.000
¥ 3000

2.000

1.000 -

o
FIFL T LT FEL T

'/ Dh .V HP MWivel de Servico A Mivel de Servico B

MWivel de Servico C Mivel de Servigo D Mivel de Servigo E

Figura 46. BR-104-1- Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

O trecho da BR-104-1 é o uUnico que se encontra atualmente duplicado. Com as

caracteristicas atuais o segmento sera capaz de manter niveis de servico adequados para

todo o periodo de projecdo de trafego. A partir do ano de 2022 o trecho deve alternar entre

niveis de servico A e B, operando no nivel inferior nas horas de pico, onde ha um aumento

significativo da demanda de trafego, impulsionado pela localizacdo urbana do segmento.

Entretanto, a queda na qualidade de servico ndao deve causar maiores problemas para a

mobilidade da rodovia.

1.9.8.1.4. BR-104-2

O gréfico a seguir apresenta o cruzamento da demanda com a capacidade para o

trecho da BR-104-2, que corresponde ao SNV 104BAL0615.
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Figura 47. BR-104-2— Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Embora menos demandado que o trecho anterior, o trecho BR-104-2 encontra-se
em pista simples e tem capacidades inferiores. Atualmente, o trecho opera em niveis de
servico adequados e esta distante de atingir sua capacidade. Entretanto, com o aumento do
volume de trafego a cada ano, a mobilidade da rodovia pode ser prejudicada. Visto que o
trecho estd localizado em um terreno de topografia irregular, é possivel que a criacdo de
faixas auxiliares seja uma boa alternativa para aumentar a capacidade e a mobilidade do

trecho, que tem capacidade de ultrapassagem reduzida.

1.9.8.1.5. BR-316-1
O gréfico a seguir apresenta o cruzamento da demanda com a capacidade para o

trecho da BR-316-1, que corresponde ao SNV 316BAL1130.
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Figura 48. BR-316-1 — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

As capacidades atuais do trecho sdo suficientes para assegurar niveis de servigos
adequados ao longo do horizonte projetado. Considerando o VHP, a rodovia atingira nivel de
servico D no ano de 2028, o que pode significar alguns problemas para os usuarios da
rodovia, como queda na capacidade de ultrapassagem e manobra dentro da corrente de
trafego. Com o aumento do numero de veiculos circulando pelo trecho deverd haver um
decréscimo na velocidade de operagao, ocasionando a formacdao de pelotdes e filas. Nas
condicGes atuais, o trafego no trecho se encontra estavel, porém, obras de ampliacdo de
capacidade e de otimizagao da infraestrutura vidria devem ser planejadas em longo prazo,
evitando que os aumentos consecutivos na demanda de trafego prejudiquem as operacées

portudrias.

1.9.8.1.6. BR-316-2

O grafico a seguir apresenta o cruzamento da demanda com a capacidade para o

trecho da BR-316-2, que corresponde ao SNV 316BAL1131.
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Figura 49. BR-316-2 — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Em sua drea urbana o trecho adquire caracteristicas desfavordveis para a mobilidade
da via. A auséncia de acostamentos nas dreas mais urbanizadas e a maior quantidade de
acessos causam uma reducdo na capacidade da rodovia. Esses fatores também estao
atrelados a baixa velocidade de operacdo da rodovia, que em areas mais urbanizadas fica
suscetivel ao trafego local. Verifica-se que nas horas entre picos o transito flui normalmente,
com niveis de servi¢o indicando situacao favoravel a circulagdo de veiculos. Porém, o
acréscimo de demanda nas horas de pico é suficiente para que haja uma queda nos niveis de

servico da rodovia, que em breve deve passar a operar em nivel de servigo D.

1.10. Programa de Agoes

Finalmente, no capitulo 8, apresenta-se o Programa de Ac¢les que sintetiza as
principais intervencoes que deverdo ocorrer no Porto de Maceié e em seu entorno, a fim de
garantir o atendimento da demanda com um padrdo elevado de servico. Esse programa de

acoes pode ser visualizado na préxima tabela.
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Tabela 11. Programa de Acdes

CRONOGRAMA DE INVESTIMENTOS E MELHORIAS - PORTO DE MACEIO

encial| Operacional Estratégico
Item Descrigdo da Agdo 2| & |58 2aR(diNR I RER
] R [R R R RS KRR RRAIR

Melhorias operacionais

iModernizacdo do sistema de carregamento de agticar para 2.000 t/h

WMelhorar a eficiéncia da movimentagio de graneis sélidos em geral
Investimentos portudrios
Recuperagio estrutural dos bergos 2, 386
4 Dragagem de aprofundamento de todos os bergos, canal de acesso e bacia de evolugéo
5  Construgdo de estrutura adequada para recepgdo de passageiros

Gestdo portudria
6 :Atualizacio do Plano de Cargos e Salérios da APMC
7 Reslizagdo de concurso publico para renovagio e preenchimento do quadro de pessoal
8 :Atualizacdo do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - PDZ
9 Projeto de monitoramento de indicadores de produtividade
Programa de treinamento de pessoal

Acessos ao Porto

EPrc\]etcv para recuperacdo de vias internas ndo pavimentadas !
‘Duplicagio da BR-101/NE - |

Investimentos e Agbes que Afetardo o Porto
Implantagdo da misturadora de Fertilizantes Yara
14 Implantagéo da cimenteira Cimento Alagoas

15 :Ferrovia Nova Transnordestina
16 Implantangio de usina de producio de energia a partir da biomassa do eucalipto

Legenda

Preparacdo

Prontificacdo

Fonte: Elaborado por LabTrans
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